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A. ASPECTES GEMERALS

1. INTRODUCCIO

" Les estacions sén les portes que donen pas a ciutats
i pobles, sén el lindar que ens condueix al seu cor,
perd també sén << no llocs=>; espais de fransit on no
permaneixem. Ens reben, ens despideixen, arrivern a
través d' elles i sempre les deixem arrere per a tarnar
a frobar-les.”

(VILLALBA Salvador. 2006. p.8 |

En 1928 es construix a Paterna 'estacié de Campament. Perfanyent a Ferrocarrils de
la Generalitat Valenciana, es tracta d'una construccia singular. Es una icona arquitec-
tonica dun periode de canvis, tant al donar una resposta que franscendix la modemi-
tati els regionalismes, com perla seua importancia en el marc cultural, econdmic i poli-
tic de l'época. La seua original arquitectura i la seua autoria atribuida al famds argui-
fecte valencia Francisco Mora, avalen el seu reconeixement com a patrimoni de fots
els valencians dins de la xarxa de ferrocarrils de via estreta.

L'arquitectura €5 un document construit ja gue ens compte una histéria. El desconei-
xement de la nostra arquitectura, és el desconeixement dels nostres origens i tradicions.
L'acostament a este patrimoni, és necessari per a fomentar la seua conservacio. Sent
fonamental primer establir els criteris pels quals s important conservar edificis singulars
com |'Estacié de Campament. Abordant, primer el seu cicle vital, des dels seus origens
fins hui en dia i segon projectant el seu futur, perqué entre tots siguem capagos de
donar franscendéncia i continuitat al patrimoni de la comarca de 'Horta.




A. ASPECTES GENERALS

2. OBJECTIUS

Partint de gue la ciutat com fet collectiv es manifesta, fonamentalment en la xarxa
d'espais publics. Sent la ciutat, una organitzacid econdmica, un proces institucional, el
featre de l'accid social, un simbol estétic d'unitat collectiva . En el que els espais po-
blics sén un referent de la memdria collectiva, representant la frobada entre les perso-
nes i el lloc, a ells s'associa la capacitat didentificacid | apropiaciéd civtadana, contri-
Buint decisivament a l'estructuracia | al reconsixement de les ciutats.

Explicant d'esta manera gue els espais publics ocupen tradicionalment un lloc prefe-
rent en els discursos scbre la ciutat, perqué, al cap i a la fi, reflexionar sobre 'espai
public significa reflexionar sobre la ciutat, sobre les maneres d'habitar-la i les formes a
fraves de les quals es construix i es representa. Mo obstant aixd, els dits discursas s'han
tornat ambigus, dominant més dina la despreccupacid dels ciutadans per l'espai
public, glestid que mamxa de la ma amb la crisi d'identitat, | falta de pertinenca al llec.
Ambdos simptomes solen anar acompanyats de confusions, desconeixements historics
i prejuis idecl&gics.

La conseqléncia directa d'acd és l'abandd davant del desconeixement. Conservem
alguna cosa guan a allé gue conservarem li donem algun fipus de valer. Per tant, sera
fonamental saber quins sén els valors del patrimoni arguitectanic. En este cas de
I'Estacid de Camparment de Paterna. Abordant metodoldgicament 'estudi d'este BLC.
Es a dir, identificant, il Justrant, exposant i documentant, el seu valor: cultural, artistic, his-
toric, dautenticitat, d'antiguitat, funcional i social. En un procés cronoldgic que va des
dels antecedents en el lloc fins a l'estat actual de l'edificacid, a través d'un estudi previ
i un diagnostic tecnic de la construccio. Estudi monografic que busca contribuir a con-
solidar | estendre eixa linia de posada en valor del nostre patimeni, amb un friple ob-
jectiu:

a. Aporfar informacic basica que promoga un millor conesixement del patrimoni ,
dels seus valors histarics | com a portador d'identitat, cixi com del seu estat actual.

b. Proposar ung série d'actuacions sobre el patrimoni que, alhora que contribuis

d la seua proteccid | conservacid, ho integren en el dia a dia de les persones

com a factor de filiacic local o comarcal.

<., Confribuir a la sensibilitzacid de la societat, Si és cert que "se conserva el gue
s'usal’, és imprescindible assentar les bases pergué l'edifici tinga un Us capag
d'assegurar la seua continuitat com a espai public dinterés.

Amb aquest estudi estarem contribuint a que una bona part del nostre enorme patri-
moni cultural escomence a ser conegut | valerat. Convertint el llegat arquitectanic fe-
rroviari de ['Estacié de Campament en un senyal didenfitat de Paterna.




A. ASPECTES GENERALS

3. METODOLOGIA

L'eleccid d'una metodologia de treball vindré condicionada pels objectius buscats.
En altres paraules, deu d'existir una estreta corespondéncia enfre els fins pretescs i els
procediments d'obtencid de resultats,

En el cas del document que presentem, ja van quedar explicitats en la infroduccic els
objectiusiles funcions que s'esperen cobrir, Per tant, la metodologia seguida en la seua
confeccid ha tingut molt present, tant en la definicio de la forma com en la seleccid
del seu contingut, el seu cardcter practic, Ofil | didactic. Es tracta, com ja es va dir,
d'elaborar i difondre una feramenta destinada especialment a I'ds de totes aquelles
persones interessades a dinamitzar els espais publics a partir d'un programa de desen-
rotlament integral que incorpore al patrimoni cultural - feroviar en este cas, com un
dels seus recursos basics. En conseqleéncia, es pretén fer una aportacid al debat tedric
sobre el significat conceptual del patimoni, aporfant algunes definicions operatives
que confribuisquen a aclarir la seua naturalesa i possibles significafs. Axi mateix, no es
missic d'esta monografia convertir-se en un fractat de politica de gestié patrimaonial,
perd pot aportar clgunes orientacions pergué, des dels ambits locals o comarcals,
semprenga la tasca de reactivacio dels bens.

A fi d'una major eficacia instrumental de 'estudi, hem concentrat linterés en eixa part
del patimoni feroviar menys conegut, poc valorat | amenagat a pesar d'estar catalo-
gat,

Es duen a terme un conjunt d'estudis, el més complet possible, gue permet el reconei-
xement de 'estat actual de 'edifici | la conseqilent formulacid a partir d'una proposta
per a la seua revaloracia. Les fases de l'estudi previ inclouven: 1. Investigacic histarica
/2. Alcament métricodescriptiu /3. Estudi constructiu /4. Estudi estratigrafic /5. Estudi de
degradacio material /4. Estudi de danys estructurals /7. Proposta d'estudis complemen-
faris.

La investigacio histdrica es realitza sobretot tipus de document gque constituix la seua
font dinformacid : font directa (bibliografia publicada | documents ingdits) | font direc-
fa indirecta (edifici: estudis arqueclagic, estudis estratigrafic, estudis histéric artistic).

Lalcament metfricodescriptiv s compon de dos fases: un alcament fotogréfic
(fotografies generals, fotografies de detall, fotoplanos) | un algament metricodimensio-
nal (algament de la situacid, algament general de l'edifici, algament de detall) . Sent
l'dlgament metricodimensional és una cperacid de coneixement de 'edificii ha de go-
rantic informacic metrica | morfologica extensa | detallada. fiabilitat | precisic, base
adequada per a les fases posteriors de coneixement de l'edifici e indicacid de danys
estructurals | degradacié material




B. APROXIMACIO | ALCAMENT METRIC
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B. APROXIMACIO | ALCAMENT METRIC DESCRIPTIU DE L' EDIFICI
1. Descripcié general de I' edifici
1.1. ELLLOC

El nostre edifici es troba en el nucli de Campament, barm pertanyent a Paterna, muni-
cipi de la Comunitat Valenciana. Paterna &s un municipi extens en la provincia de Va-
l&ncia, estd situat al nord-cest de la comarca de Horta de Valéncia a 5 km al nord-
oest de Valéncia, i en la riberg esquerra del riu Tdria.

e L T
i_ [t Provincia: Valéncia

M Comarca: L'Horta

Municipi: Paterna

r.'“daeﬂ\#.r-
Formant part de 'enforn immediat de Val&éncia amb una intensa activitat econdami-
ca, que s'estén a la seua periféria. Ja des del segle XIX, Paterna comenga un procés de

desenrcotilament i transformacions molt primerenques respecte a altres nuclis de 'Horta
gue han portat a la vila a convertir-se en el que és hui en dia

Any d' edificacio: 1928, restaurat al 1982

Tipologia: Infraestructura de fransport. Estacions ferrovidrias
Us primitiu: Public
Us actual: Public
n\EStaEmn
' Apeadero -

by
Foligon 10. Catastre Rustic any 1927

Flanad cbfingul per digitalizacis d'una copia de papel.

Fonf: Gabinet Técnic de "Ajuntament de Patema




B. APROXIMACIO | ALCAMENT METRIC

DESCRIPTIU DE L' EDIFICI
1. Descripcié general de I' edifici

El creixerment que mostra la zona queda patent en levolucid en xifres demografigues
d'esta etapa. En 1877, Paterna aconseguia els 3.040 habitants, xifra que augmentaric a
3.800 en 1210 amibant a mes de 11.000 en la década de 1940,

Fotografies orfonomalizoda de la fagana principal

Unes de les causes d'este desenvolupament es deu al fet que, per les seues condi-
cions geografigues, i per la seua proximitat a la capital, va ser el desti triat per la burge-
sia emergent com a nucli d'estiveig. El ditincrement poblacional es troba directament
relacionat amb el desenrotllament i transformacid urbana gue van findre lloc a la
segona mitat del segle XIX. En primer lloc, agd va contribuir a la creqcid primerenca
d'una série de servicis publics, com ara la xarxa de candlitzacions d'aigua potable,
l'enllurmenat poblic, i el fragat del ferrocaril. Conseglentment es construix el baixador
de |la zona de Campament. Aixd es fradulx, en que [Estacid de Campament, objecte
d'analisi, siga la primera | més antiga estacic de la xarxa de ferocarrils de via estreta
dins dels limits del municipi de Paterna, que naix de la necessitat de connexié de la vila.

LEYENDAS

Camineria

= En al afio 1900
s En &l afio 1930

Redd ferrowiara
En el aiio 1820
= via ancha
= il eStrecha

TEeeaw

c—— Fla de la xama Viana 5 XX

O  Foblacionss . -
Fant: Catedra Demetrio Ribes

-, |Arziu de Femocamils de o Ge-
- H reraitatl Valenciana)
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1. Descripcié general de I' edifici

Emplacament. Base de cadasire de 'Ajuntament de Paterma,
Escaka 1:1000 . Elaboracid propia

Valentianas

2
o %

Emplagament, Base de cotastre de [Ajuntament de Patema,




B. APROXIMACIO | ALCAMENT METRIC
DESCRIPTIU DE L' EDIFICI
1. Descripcié general de I' edifici

1.2. MARC LEGAL

En el cataleg de Patrimoni arquitectonic del terme municipal de 'Ajuntament sota la
denominacio de Baixador F.EV.E. destinat a I'ds d'Estacio de metro es troba registrada
I'Estacié de Campament.

Sota la proteccid existent P.ILT

1.3. USOS DE L’EDIFICI

AMB funcid en el passaf

La Companyia de Tramvies | Ferocarrils de Valéncia, fou l'encaregada de gestionar
a principis de segle l'explotacic ferovidria. Esta societat sorgix de la fusic de la SVTila
CGTV, acordant en 1924 'explotacio conjunta del Ferocarrl del Grau de Valéncia a
Torls | Mines de Dos AigUes.

Esta rencovacid pot ser advertida en la construccid de dos noves estacions, una d'elles
I'Estacié de Campament de Paterna. La qual inclou el seu anagrama com a element
propagandistic en el nou edificl (tret distintiu de la mateixa a partir d'eixe moment).
Sentinaugurada el 16 de gener de 1929, com a estacid de passatgers de la xarxa ferro-
vidgria de La Companyia de Tramvies i Ferrocarrils de Valéncia.

AMB funcié en el present

Hui en dia, 'estacidé de Campament servix com a dependéncia de Ferrocarrils de la
Generdlitat Valenciana. Consta de dos plantes amb diferents usos. La planta baixa
estd destinada a albergar les faquilles | com a espai de fransiti accés a landana de la
Linia 1 de Mefrovaléncia. Tant I'espai destinat a la venda de kitllets com els accessos
als lavabos han gquedat recentment inoperativs. La segona planta, coresponent a
l'espai de la torre, alberga la seu de Associacio de Veins del Bard de Campament,
concedida l'any 2005 per 'gjuntament del municipi. Mo obstant aixd, a causa de les
seues imitades dimensions no s utilitfzada com a espai polivalent com shavia previst
en &l seu moment,
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1. Descripcié general de I' edifici

SENSE funcio en el futurf

La Conselleric d'Economia, Hisenda | Ocupacid per mitja de DECRET LLEI 1/200%, de
20 de febrer, constituix | dota tres plans especials de suport destinats a limpuls dels sec-
tors productiuvs, l'ocupacid i la inversié productiva en municipis.

El mencionat Pla contempla les mesures necessaries per g assegurar que els municipis
puguen iniciar les actuacions entfre les que es froba la Primera Fase de la Infegracio de
la Linia 1 de Metrovaléncia. La imminent integracid de la Linia 1 de Metrovaléncia en el
runicipi de Paterna deixa sense un Us definit a l'actual edifici.

El soterament imminent plantejat consistix en l'execucid d'uns 1380 metres enfre les
estacions de Paterna Centre | Campament, suposa una millora substancial de les ac-
tuals condicions de seguretat de la zona, tant scbre la via féria directament afectada,
com sobre 'ambit urba situat damunt, a més de la millora de les condicions de qualitat
ambiental i urbana. La nova variant consta d'una zona soterada de 130 metras davall
una zona verda quedant les noves estacions baix ferra. Per fant, la nostra estacio gue-
dard redejada d'un espai verd perd sense funcid definida.

Memaria d" infegracid de la Unea 1 de Metrovalencia en el municipl de Paterna,
P 2%, Ajuntament de Patema,
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2. Estudi Historic de I’ edifici
2.1. ANTECEDENTS

Una série de projectes tenen lloc en la segona mitat del segle XIX o Paterna que afa-
vorixen el creixement | desenrofllament del mateix. Enfre ells, les instal lacions de distri-
bucid publica en 18581 la implantacid d'uns polvorins en les lomes de la Vila en 1859,
que donard lloc a lestabliment d'una guarnicid militar, antecessores de les futures
instal lacions que tindran una gran repercussic en el futur de la poblacis.

En este context Vicent Aleixandre, solicifa en 1875 realitzar estudis per a establir una
connexid entre Valéncia i Liiria, passant per Paterna, gue no prospera. Anys mes fard,
Rafoel Mata Sanza, sol licita per mitja d'un projecte la concessio del Tramvia de Valen-
cia a Lliria, atoergant-se-li* el dret a tanteig. Finalment se i atorga per R.O. de 5 de des-
embre de 18844, part de la infraestructura. Obtenint la concessio definitiva per R.O. de
5 de desembre de 1884,

Poc de temps després La Societat Valenciana de Tramvies, de la que era director el
3r. Navarro Reverter, aconseguix gque Rafael Mata Sans li transferisca la concessid infro-
duint una série de canvis. Enfre elles una llei* gue permet a la Societat Valenciana de
framvies transformar en Ferrccarril Econdmic el primitiv projecte de framvia a vaper. Fi-
nalment l'administracid aprova la transformacidé. Atorgant-li la concessio definitiva per
29 anys del "Ferocarrl Econdmic de Valéncia a Lida per Paterna” el 30 d'agost de
1887, cobrint un tragat de 26.8 km de via i sense cap fipus de subvencid, El 3 d'agost de
1887, van comencar les cbres sota la direccid de 'enginyer Alejandro Severo, incugu-
rant-se l'estacid el 22 d'abril 1888, any en gué es va obrir al piblic la linia fins a Paterna.
Sent les estacions del tracat de la linia completa: Valéncia (Marxalenes), Burjassot, Be-
nimamet, Campament, Paterna, Bl Pla, L'Biana, Pobla de Vallbong, Benaguasil, Liida.

A principis del segle XX, el sector industrial avanca a l'agrari, provocant un dels pro-
cessos d'urbanitzacio més intensos a la Comunitat Valenciana. Amb la recuperacid de-
mogrdfica, comenga a construir-se I'Eixample de Paterma amb la conseglent consoli-
dacié del barri de Campament: armb xalets | vivendes per a la burgesia de Valéncia, i
un aguarterament militar per a la seuva proteccio.

La linio de Valéncia a Lliria, com a ferocaril econdmic, passa ser propietat de la
CTFY, i en este cas esta Ufima va realitzar milleres en la linia, encomanant a l'enginyer
Salvador Iranzo Gil, gue ocupava des de 1922 el camrec de Cap del Servici de Vies |
Cbres de la CTFV, la direccié de la mateixa.

I Segons Uei de 27 d'agost de 1884

2 "Gaceta de Madrd”, 17.09.1884 v 24.08.1884
3 Segons Liei de 30 de agost de 1884

4 ParR.O, de 4 de febrer de 1888

11-
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2.2. L” ESTACIO DE VIATGERS | EL DEBAT CULTURAL

Les primeres estacions que es van projectar per al ferrocarrl de via estreta a Valéncia
van continuar amb les tendéncies arquitectaniqgues empleades en la resta d'Espanya.
Atenent al concepte de funcionalifat, economia i estandaritzacié, que van porfara la
implantacia del tall classicista, caracteritzat per la proporcid | senzilesa,

A esta etapa de tall classicista pertany el projecte del Ferrocarril Economic de Valen-
cia a Llifa, redactat per Aleixandre Barlber per a la Societat Valenciana de Tramvies en
1887. En les dites linies del ferrocarril es projectaven les estacions de forma estandardit-
zada | per categories, Sent 'edifici de viatgers de Mamxalenes el model que sha de
seguir en la zona.

Sirvie B |

F )

~— e DHs s ‘{ \.

TRANVIAS) "7

MM“M_‘W dhRx 1
C"'*-—lw sl 3,000,000 m"“’)!

por P i af pactallor, e & 250 peselas cods waa.

Dl s b wors s Y e . AN machanss, 4 b s e B A pas s,

2 P
4 %ﬁ Gmco RCCIONES ds 4 250 imhs

Fotografio exfreta de lo publcacis: Vilablaba, Salva-
dor. Propasta de disseny de les esfocions de superfiois
de la Linio 1 de VYaléncio, FGV.

Imatge histénica de IEstacio de Valéncia.

El projecte del Ferrocarril Econdmic d'El Grau de Valéncia a Bétera per Moncada
amb Ramal a Rafelbunyol, redactat en 1880 per José Verdy, cap de viaiobres, desen-
rotlant el concepte d' "estandaritzacié identitaria”. La base de l'estructuracié dels pro-
jectes seria la modulacid i I'are de mig punt. Responent segons la categoria de l'edifici
a cada un dels models tipus establits.

Els usos estandaritzats dels models tipolagics, seran portats fins a les seues maximes con-
segléncies. Utilitzant-se a pesar del pas del temps | canvi de segle, els mateixos models
d'estacid, en comespondéncia directa a una clara i invariable sistematitzacia.

2.3. EL REGIONALISME O LA CERCA DE L’ ESPIRIT LOCAL

El primer pas per a aproximar-nos a les noves tendéncies de 'arquitectura ferravidria
en les primeres décades del segle XX, és analitzar els postulats de A, Ganivet” |, figura
clau de la Generacid del 98, i els seus postulats sobre la imatge de l'estacié estandardit-
zada al territori espanyol.

7 Angel Ganivet Garcia [1885 - 1898) va serun escriptor | diplematic espanyol, Bs considerat per alguns autors
un precursor de la Generacio del P81 per altres un membre de ple dret d'esta. Segons Ganivet, la crisi de fi

de segle d Espanya hauria sigut causada per un problema col dectiu fonamental: l'abdlia,

-12-
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Fins al moment alld més habkitual era que totes les estacions comptaren amb una
imatge estandaritzada a causa del sistema tipic de projeccid per categories
d'estacions. Ganivet, en 18%6 |, en la seua cbra "Granada és Belld”, | en concret en el
seu capitol "Parrafada filosdfica davant d'una estacid de ferrocarrl’, fa una critica a
l'estandarditzacia d'estes | 'enyoranga d'eixe sabor locdl gque fan les estacions cohe-
rents amb lambkient general de la ciutat on estan situades, on l'arguitectura ha de ser
coherent amiz el lloc.

"Quan veiem passar en llarga processd molts xiquefs vestits pobrament, amb frages
de la mateixa tela i del mateix tall, iguals les gomretes, les corbates, | les sabates, diem:
aci van els xiquets de 'hospici. Quan fravessermn Espanya de Nord a Sud, des de Sant Se-
bastia o Granada i anem veient una després d'alfres les nostres miserables estacions de
ferrocaril, tallades pel mateix patrd, se'ns ocomre també din zacd €s una nacid o un
hospici? | se'ns presenta en la seud sencera nuesa el desemparament de les idees que
vivim [...). Pergue no cal dir que aixo ens ocomre per ser pobres, per haver-nos vist obli-
gafs a recorrer al capital esfranger. per haver hagut d'accepfar eixes esfacions com
ara van ser ideades en un gabinet de Paris o Londres, per un enginyer o arquitecte a
qui esta o aquella empresa va encarregar els plans de fantes a cine mil pessefes,
tantes a deu mil . §i tingugrem bon gust, no ens hagueren faltats mitians per a transfor-
mar eixos monstres de l'economia en alguna cosa gue estiguera d'acord amb el nostre
esperit local”,

L'acceptacid que va tindre dit discurs entre la societat | els grups intellectuals de
I'&poca comencgaria a gestar una etapa de canvis. L'eclectisisme de I'época no deixa-
va de ser vist pels propis arquitectes com assegura A, Albert \r‘illn::raccrm aguelcom transi-
tor, fransformant-se en un problema de cerca d'estil el gue realment era un debat cul-
tural. En l'arquitectura ferroviara el desig regionalista va tindre una aprovacia molt pri-
merenca sent assumit amb albor pels enginyers que projectaven estes obres. Com
indica Inmaculada Garcia Ortells @ este tema ja es fea referéncia a l'arficle gue Jose
Pujol i Brull escrivia en 1902, sobre el nou Baixador de Grécia a Barcelona:

"No sericsa realment bell | agradable que al recdmer el viatger les linies espanyoles
nofara gue al mateix temps que es va modificant la noturalesa cada vegada que es
travessa una de la divisdria canvia tfambeé el cardacter arfistic de les estacions, les quals
inclis conservant en la seua composicia | linies generals, el cardcter propi dels edificis
d'esta indole, féra precids album que es desenrofllara lentament als ulls del viatger,
fent-li de manifest la iquesa dels matenals que la mateixa aftesora”

a Villar, Alberto, “Regionalsmo y arguitectura en Espafia” [1900-1930)
9 Garcia Crtells, V.Rafasl Cort Alvarez. Director de | Escola Industrial i de la Companyia de Tranvias ¥ Femro-
carrils de Yaléncia, Col. "Cuadernos del Museo del Transporte de la Comunidad Valenciona”. n® 3 "Las esta-

ciones de Caret y Campamento™ Valéncia, Catedra Demetrio Ribes UVEG-FGY, 2007, pp- 5-6
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En 1915 es celebra a 5ant Sebastias el VI Congrés Nacional d' Arguitectura. Es va pro-
duir un important debat, entre Leonardo Rucabado de 'escola muntanyesa i Annibal
Gonzdles de landalusa, dos arquitectes de gran prestigi | destacats defensors del regio-
nalisme. Ambdds arquitectes van presentar una ponéncia al Congrés de Sant Sebastia
que es pot considerar com un verdader "Manifest Regionalista”. El tema objecte del
mateix no presenta cap dubte scbre les seues intencions " Crientacions per al ressorgi-
ment d'una Arquitectura Nacional.

Imatge histénca de l'estocdn.
Fent: Arsiv histone de [ajuntament

Al seu tom este tipus d'argquitectura que posa en valor aspectes tradicionals passaria
a comptar amb el suport institucional. Servisca d'exemple el concurs per a centrals de
Correus en les distintes provincies espanyoles, les bases de les quals es van publicar uns
mesos abans de la celebracid del Congrés de Sant Sebastia. En ell es demanava als
parficipants gue inclogueren a les seues faganes wels estils histarics nacionals i, sobretot,
els fipics de la localitat en qué el nou edifici s'haja de construim, perqué d'esta manera
es confribuiria wal ressorgiment artistic de la nostra arquitectura | a la desaparicid del
uexotisrmen,'”

Finalment el regionalisme va tindre un ampli calat en tota la geografia del pais, com
a conseqléncia es van desenrotllar diferents estils que unien '0s de materials tradicio-
nals ami la fimida infroduccid dels nous vingufs dels processos industrials. A I'hora
d'implantar nous servicis en les ciutats espanyoles, es va recorrer quasi sempre a este
sentiment del regicnalisme, encara que es tractara d'edificis de cargoter industrial. El
ferrocarril, de capital iniciclment estranger pas a ser un clar exponent de l'arquitecura
regionalista. Cal ressaltar la magnifica estacid de Jerez de la Frontera, excelslent
mostra de l'estil sevilld, | la molt curiosa de Toledo (191&-1920), ciutat mudéjar per
excel{encia, gue anficipa al viatger el seu ugenius lociy. Mo van faltar versions muntan-
yeses | basques, com succelx amb la colleccid d'estacions de ferrocarril de 'Urola, a
Guiplscoa, on l'arquitecte Cortazar va projectar, en 1924, dos fipus d'estacions, coinci-
dint segons la seua categoria amb el gran casalot | [Azpeitia, Xot, Cestona-Balneario)

10 Cabello Lapiedra, L. M.: dlos nuevos edificios para comeos v felégrafos, Arquitectura vy Construccion, 1919,

o, 81-94
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o amb la imatge popular del caseriv basc (Cestona-Villa, Iraeta). Este corent va pro-
curar una multitud d'exemples que combinaven revivals d'estils historics-locals amb
certs gestos modemistes.

L'estacid de Paterna, és el reflex guelcom tardd de |a situacid que en el pla arquitec-
tonic s'estava desenrotllant a Espanya especialment a Valéncia durant el primer quart
del segle XX, Es pot considerar un problema de definicié d'estil, ja que s'estd passant de
l'estandaritzacic més absoluta a la busca de la identitat regiondlista, citant les paraules
d'Inmaculada Aguilar, ... ambdas edificis (Estacions de Careti Campament) , de gran
singularitat, reflectixen la tendéncia de l'arquitectura de I'época, un eclecticisme

Imatge histarica de 'Estacid de
Compament | de Caorlet, Font
AGUILAR, Inrmoculada, GARCIA.
Virginia (2007, Los estocionss de
Carlef v Campemento de Faler-
na. Cotedra Demetrio Ribes
UVEG/FGY. Quadams del Musew
del Trarsport de la Comunitat Ya-
lenciang

tarda amb trets modernistes mesclats amb alguns elements tipics del regionalisme,

encara en voga en aquells anys.

Buscant antecedents que permeten justificar el pensament® que es va traduir en la
materialitzacio dels esmentats edificis ens remuntem a les manifestacions regionalistes
que tenien lloc a mitjan segle XIX a les Exposicions. Servisquen d'exemple, el Pavelld
Arabic realitzat per Francesc Jarenyo en 1857 per a 'Exposicid d Agricultura de Madrid.
En les celebracions de IExposicio Universal de Paris on tenim diversos eixemples els com
el de 1867, quan Gerdnim de I'Ermot fa referéncies al palau renaixentista de Montemrey
o en 187% quan Agusti Ortiz de Villgjos realitza un Mostrar d'Arquitectura Musulmana
davall els criteris nacionalistes dels comissaris. Inclis en 'Exposicia Universal Colombina
de 1878, es realitza un pavelld neogdtic imitant la afamada Llofja de Valéncia. A princi-
pis de segle es reflectix la clara necessitat d'afirmacié nacionalista en el Paveld
d'Espanya de Exposicid Universal de Paris de 1900 utilitzant els estils regionals com a
Font d' inspiracid. Es tractava en definitiva, d'un rebuig de l'exdtic, a l'alié a les nostres
fronteres, on es fitlara d'anfipatridtica tota arquitectura que no manifeste la referéncia
d'un passat nacional.

No és casual, per exemple, el paregut referencial que estos edificis tenen amb pro-

jecte redlitzat per Antonio Palacios en 1919 per a I'Ajuntament de Porrinyo, a Ponteve-
dra, o la Cenfral Hidreeléctrica de Tambre [Moia - La Corunya, .1924) del mateix autor.
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2.4. DEL MODEL ESTANDARD AL SINGULAR

Tant la primitiva Linia de Valéncia a Vilanova de Castelld com la de Valéncia a Lifa
van ser projectades com era habitual en la segona mitat del segle XX, anteriors a
l'auge dels regionalisme. Sent considerat I'edifici de viatgers d'una estacié com només
un dels malts elements que conformen una xarxa feroviara. Es a dir, un projecte de
linia, a banda del fracat, descripcid de la linia, plec de condicione i pressupost, con-
templava totes les obres de fabrica a reglitzar en el trajecte: ponts, albellons, tera-
plens, molls, tallers, depdsits, cotxeres, elements de contencid i estacions. Sent I'estacid
fan sols un element mes que cal projectar | estandarditzar per a la sistematitzacio
economica del conjunt.

Alxi, I'estacio apareix com un nou tipus edificator, sobre el qual poden aplicar-se
sense prejuis el nou llenguaige expressiv de la industrialitzacidé. A Europa va sorgir el
debaf sobre el valor per tant que se i havia de donar a una cbra construida i projecta-
da. En les primeres fases els sectors més conservadors de lintel {ectualisme dificultaven
l'aplicacid de materials com el ferro, per respecte a la fradicic. No obstant aguest tipus
edificator com eren les estacions, mercats, ports | fabrigues es van socbreposar al con-
servadorisme. Una de les principals racns radiquen a que els arquitectes, entre ells
Ruskin, membre del sector conservador, postulava gue estos edificis no podien ser in-
closos dins de l'arquitectura noble, privant-los per tant de valors estetics. Reclamava,
que en estos edificis havia de primar el concepte de funcionalitat.

Com a contestacic a la crtica llancada per Ruskin, Cessar Daly va escriure una serie
de textos gue van tindre una amplia difusié per tota Europa. En ells es plantejava abor-
dar el concepte d'este nou fipus d'edificacié com guelcom susceptible inclis de ser
maonumental, perd sobretot gue requerix una reflexid quant a la seua compaosicid, distri-
bucid | expressic, Els primers exemples d'estacions havien sigut fruit de la intuicid, no
sempre molt encertada. Per conseglent, Cessar Kaly realitza una série d'estudis sobre
les estacions ja construides en les que analitza amb caracter cientific certs aspectes de
la funcio. Fruit d'esta investigacid establix una classificacid en guatre tipus:

1. Entrada i eixida en un sol costat de I'edifici col focat en la linia i direccid normal
ala via.

2. Enfradao i eixida en dos construccions distintes | paral {eles enfre si g un costat i aun
altre de la via, cada un amb el seu propi pati de cotxes.

3. Enfrada en un edifici cel locat en el cap com as proposa en la primera solucid,
i l'eixida en un edifici lateral, o viceversa.

4, Entrada i eixida en un sol edifici lateral.
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Esta classificacio es mantindra vigent en tota Europa durant el segle XX, i Espanya, no
serd 'excepcid. L'arquitectura ferrovidria quedaria condicionada pels models impor-
fats d'Europa totalment allunyats de les tfradicions | valors del lloc.

Per tant, l'arquitectura ferrovidria formaria part d'un sisterma projectual conjunt adop-
tat d'un gabinet d'enginyers | arguitectes codificat en l'estranger. Es fractava d'una
forma d'estandarditzacid i sistematitzacié gue classificava les estacions gue conforma-
ven una eshossa d'acord amb la previsid de frafic de mercaderies | viatgers que
sesperaven, seguint una série d'investigacions que en la seua base eren pragmdatiques
perc que deshumanitzaven larquitectura. De tal forma que tots els projectes
sadeguaven als guatre models d'estacis, amb els seus conseglents molls, cotxeres,
casa del guarda, depdsits, etc.

Es fractava d'una espécie de “férmula magica” per la qual es projectava de forma
sisterndatica peces d'un mecanisme ferroviar. D'acord amb una série de condicionants
es repefina la classe d'estacid, tant en la mateixa linia. com en diferents linies, en una
zona o a quilometres de distancia i en qualsevol moment histéric. Es a dir, es desvincula-
va totalment esta tipologia edificatéria de les caracteristiques del lloc, de les fradicions
i de qualsevol caracteristica identitaria.

A nivell practic, esta metodologia simplificava enormement el treball que pot supo-
sar projectar un elevat nombre d'estacions. Al seu torn permetia un caleul aproximat
del pressupost de l'cbra, gue sclvant costos indirectes no varava en excés.
L'estandarditzacid en l'arguitectura és un concepte propi de l'era mecanica, provocat
per la revolucid industrial, on l'economia, la intercanviakilitat, la compatibilitat, la facili-
tat de servici, la precisid en el temps, el control de qualitat, la previsid anticipada de
'accic seran les nocions que més li caracteritzen,

En esta segona mitat del segle XIX, un model estandard servira per a abasfir les neces-
sitats de construccid d'una linia férria, un bari cbrer o d'una colénia. Es tracta una
vegada mes de 'arguitectura com a reflex del pensament d'una epoca. Es busca
l'economizacio del termps i els costos, el temps de projectar elements singulars | el cost
de comprendre una gran varietat de materials. Es busca 'organitzacid en un sisterma
perfecte de proceés de construccid global, on es normalitzen, i sistematitzen els mate-
rials | fécnigues, que faciliten l'especialitzacid de la md d'obra,

Tant la primitiva linia de Valéncia a Lira projectada per 'enginyer Aleixandre Barber,
lo de Bétera i Rofelbunyol projectada per José Verdd, com la de Villanova de Castelld
projectada per M. Duart tenien els seus propis models per a les estacions de 1a, 2a, 3a
i baixadors, gue mantenien el mateix caracter arquitectonic. Model gue es repetia al
llarg de les linies; és a dir, només les estacions de 1a classe, tenien eixe cardcter
d'unicitat | per cixd se'ls reservava un projecte singular.
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Cal destacar, que la novetat de les estacions de Carlet | Campament de Paterna es
que son estacions de pas, projectades amb tal fi . gue abandonen la sistematitzacio
proyectual i els models estandard a Valéncia. Posseixen caracter i linies propies, dife-
renciables i idenfificables en si. Clar reflexar del que s'estava gestant en la resta
d'Espanya, la ruptura del model estandard, cap al madel singular.

El canvi de mentdlitat i de forma de fer estacions de viatgers gqueda reflectit perfec-
fament per Garcia Oriells" fent referéncia a I'Esfacio de Patema.

La novetat de les estacions de Carlet i de Campament de Paferna, es que son esta-
cions de pas, construldes de nova planta, que frenguen amb el model estandard, amb
el caracter arguitectonic de les propies linies a gque pertanyen, que son originals, desfi-
nes entre si g pesar de la proximitat dels anys de construccid | gue sadeqglen a les
noves necessitafs del servici ferroviarn: que proporciona una nova imatge de major mo-

demitat, mes renovada | a fo amb l'arguitecfura del moment.

Lo S

11 GARCIA QORTELLS, Virginio. Edificis de viotgers del trenet 1920-2013. De Froncesc Moro a Calotravo. Cate
ara Demefio Ribes, UVEG-FGV.
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2.5.L” ESTACIO DE CAMPAMENT - LA NECESITAT D' UNA VILA

L'estacic de Campament es froba en la linia de Valéncia a Lira, primitiva linia de la
Societat Valenciana de Tramvies, constituida en 1885 amb la finalitat de construir linies
de framvies i explotar ferrocarrils econdmics.

Font: Blog: Ofro punfo de vista sobre el teritario, Enfradao

"FATEEMNA, segons Catastre, a 1.1.2015, per tamany i data”

a knia. Valéncia.

Es tracta de la linia basica de la Societat que, en 18%0, demana la concessio de nova
linia gue enllaca la capital | el seu port del Grau ambk Bétera i Rafelounyel, aribant a
Bétera en 1871 i g Rafelbunyol al 1893, Amb esta série d'actuacions és la Societat Va-
lenciana de Trarmvies la precursora de generar la primera xarxa de ferrocarrils econd-
mics | de comunicacia dins de 'area metropolitana de Valéncia.

L'origen de |'Estacid de Campament, naix de la necessitat de proporcionar un servici
de connexid al Campament Militar i a tots el que habiten en els afores de la ciutat. Alxi,
ens consta en la peticio gue redlitza ifc:p'ltr::niu General de Valéncia a la Societat Va-
lenciana de Tramvies a 'akrl de 1888,

"Proxim el dia en qué ha d'obrir-se al public la linia féria de Valéncia- Lia, he obser-
vat gue l'estacia de la Vila de Paterna, queda a gran distancia dels quartells establits al
camp immediat a la mateixa, | senf del major interés per al servici, ufilifzar la indicada
vig fémia per a comunicar amb el camp militar de Paferna, sense la moléstia d'anar a
buscar l'estancié a tan larga distancia, es fa necessarn la construccio d'un baixador en
punt convenient, el qual al mateix temps facilitarda la comunicacic d'aguell establi-
ment militar amb esta capital produint beneficis a la companyia per la cantitat de pas-
satgers que mourd. Per esfes raons prec pel seu conducte a la Junta Direcfiva la cons-
truccic de lindicat baixador”,

B complex militar va ser construit en 'Oltim terc del segle XIX i formava part d' un con-
junt de pavellons, polverins, camps i galeries per a fir de canons i fusells, estacid radiote-
legrafica, magatzems, etc. El campament estava sifuat a les afores de la ciutat convi-
vint amkb les cases de recreacid tipica de les families acomodades de Valéncia per al
seu Us en temporada estival.

12 GOMET GARCIA, Felix. Prikima parada Campament- La inaguracid del nou bakodaor de Patema,
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La seua situacid al municipi, a l'inici d'un dels principals eixos del cridat "Eixkample de
Palacio” projectat per l'arquitecte Manuel Cortina entre 188% i 1892, igual que ocorreria
en dlfres municipis de I'area metropolifana de Valéncia denard origen a la localifzacio
de xalets | cases d'estiv a ambdds marges del tragat ferraviari,

Font: WW.AA, "Guia d' arquitectura de la provincia de

Valencia”. Valencia: Colegi Cficial d” Arguitectes de la
Comunitat Valenciana, 2002,

La data indicada a la taulelleria de la nova estacid de Campament de Paterna és de
1928. Projectada finalment en substitucid a l'anfic baixadeor que donava servici al cam-
pament militar. Els plans que posseix Ferocarrils de la Generalitat Valenciana no tenen
la firma de 'arquitecte, perd podriem aventurar-nos g dir gue, per la proximitat en dates
semblances d'estil i fonts documentals, que es tracta del mateix autor. Es a dir Francesc
de Mora.

El desenrotilament de Paterna, 'augment dermogrdfic, la necessitat de connexid dels
aguarteraments, | el desenrotllament industrial es materalitzen en la necessitat de cons-
fruccio d' infraestructures de comunicacid que satisfaguen les necessitats de la pobla-
cid i el resultat és el projecte de |Estacid de Campament,
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2.6. LES ESTACIONS DE CAMPAMENT | CARLET - LA IMATGE
DE LA COMPANYIA.

La nova Companyia de Tramvies | Femocarrls de Valéncia [CTFY), que sorgix de la
fusid de la VT i la CGTV, va comportar la renovacic en la forma d'entendre les esta-
cions per a passatgers. A partir de 1917, quan sorgix la societat, esta necessita donar un
perfil salid | modern, sent la construccic de noves estacions una ferramenta visible |
eficag de fransmefre la nova imatge de la companyia.

Cap a 1924 dita companyia experimenta un pericde de plenitud, gracies al qual és
capag dincorporar importants avangos com es la construccio de la doble via en Em-
palme cap a 1922 i 'electificacid de la linia va ser I'esdeveniment més innovador del
moment cap a 1924,

La renovacid s'adverteix també a la construccid de dos noves estacions: la de
Carlet, situada a la Linia Villanova de Castelld, i la de Campament a Paterna.

Ambdds edificacions son utilitzades per CTFY pera proporcionar-se una nova imatge,
sabent utilitzar adequadament els usos | detalls arquitectonics per a tal fi: monumentali-
tat, colorit, modernitat, identificacio regional, senydlitzacid del nom de les estaciones...
Inclus l'anagrama de la propia Companyia apareix sobre fons blanc en un dels laterals
de |a tore de Campament.

Fotografies extrates Garclo Ortells, Vinginia. Les esfacions de Cavlet i Campament de Paterna: Posada en valor del poilimao-
ni de Femocamls de la G, Catedra Demetrio Ribes. UVEG-FGY
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2.7. DESCRIPCIO TECNICA DE L' ESTACIO DE CAMPAMENT.

Es tracta d'un edifici volimetricament senzill, en dos altures. La torre té una gran pre-
sencia i és una clara referéncia a l'arquitectura del lloc. Al seu torn, la mateixa servix de

suport a l'escut de la ciutat de Paterna i fa referéncia a l'anfiga tomre d'origen drab que
es frobava en la zona | gque va ser utilitzada pels militars per a fixar els senyals conve-
nients per a la seguritat de l'estacio.

Flanos Originales del Provecto de Francisco de Mora,
Fuente AGUILAR, Inmaculada, GARCIA, Vieginia 2007, Las esfaciones de Cadet y Campemento de Potema, Catedra De-
metric Ribes UVEG/FGY .Guaderns del Museu del Transport de la Comunitat Yalenciana.

L'acabament de la torre és emmerdetat ([com la construccid definitiva de la Casa No-
guerd). El cos lateral oposat finalitza en un gran frontd parabdlic de rajola que tanca
en volutes jonigues i es flangueja per mitja de dos esferes sobre pedestals. B seu timpa
tanca en taulellera la data de la construccid, Este motiu recorda a la facana posterior
del Mercat de Colom, redlitzat per F. Mora enfre 1913-1914. Una marguesina en fero
es desenrotlla en el lateral esquerre seguint la direccid de la via cap a Valéncia,

Flénals Originals ded Projecte de Francess de Mora,
Fant AGUILAR, Inmaculada, GARCIA, Virginia (2007, Les estacions de Cardet | Compament de Patema, Catedra Demetric
Ribas UVEG/FGY. Quadems del Museu del Transport de ko Comunitat Yalenciana.
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En planta desapareix el vestibul original, entrant directament a l'Unica sala d’espera.
Totes les dependéncies del personal ferroviari (despatx de bitllets, cap d’estacid, men-
jador, dormitari | cuina) a pesar de trobar-se en la mateixa planta baixa, posseixen en-
trada independent).

Es posa de manifest una atencié minuciosa dels detalls | complements arquitectanics
incorporant elements cerdmics i zelosia en rajola per a la composicid de la facada. Es
pot afirmar gue en este edifici hi ha una certa mezcla de modernitat | fradicid, en la
que s ofereix una visid arguitectonica renovada a causa de la utilitzacio de diferents
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2.8. FRANCESC MORA (1875-1961): EL GRAN ARQUITECTE

Nascut a Sagunt [1845-1941), cursa els seus estudis d'arquitectura a Barcelong, ciutat
en qué es relaciona amb Manuel Peris | Bonaventura Conill. La seua formacia | estada
a la ciutat comtal influisc en gran grau en la seua obra | perscnalitat. Alll va aprendre
concepte d'arquitectura com una obra d'art total, com un compendi d'arts | oficis,
Zonnecte amb una renovada arqguitectura que s'acostava a un estil nacional inspirat
an eixe esperit local; que es veuria reflectit en eixe compromis de Domenech entre

‘arquitectura mudé&jar i el gdtic o el de Puig entre el gdtic local i el barroc autécton. Va
siure les experiencies formals | constructives de A, Gaudi.

Figura 1. Retrat
de Francisco
Mora

Figura 2, Mercaft
Central de Va-

lencia, 1915

Font; 3OTO, Concepcid "arquitectos valencianos = vertent ornamental” Francesc Mora Belenguer”

Jomenat en 1901 arquitecte municipal de I'Eixample de Valéncia, realitzant nombro-
05 projectes per a cases particulars, destaca davant tof la seua arguitectura publica i
nonumental, I'Església parcgquial de Tazaren (1903), el projecte de la fagana de
I'Ajuntament de Valéncia [1904) | I'Hospital i Asil en la Platjo Malva-rosa [1907) . o el
Mercat de Calom (1713- 1%214). Una amplia vida professional de gran varietat d'esfils i
llenguatges, en la que sempre destacard la gran capacitat per a manejar materials,
tecniques i oficis. Mo cbstant aixd, com asenyala C. de Soto Ardndiga. en "Arquitectos
valencianos, vertiente crnamental”, encara al 1915 es pregunta Francesc Mora Beren-
guer:

Es la bellesa un mitié per a realgar 'obra o és la construccié el mig per a aconseguir
la bellesa arquitectonica? | es respon: Mo és [Arquitectura art nomeés del dibuix (...) és
art | ciencia al mateix temps que respon a una necessitat de la vida | a un pericde de
la historia. La inspiracio del nostre art té els seus limits en les lleis de l'estética; la finalitat
de l'edifici cohibix els seus vols, l'emplacament de 'obra maodifica els seus recursos, la
matéria retalla les altiveses de la imaginacid; d'aci tan facil portar a la realitat un ideal
d'arfista (..).

L'Estacio de Carlet i I'Esfacié de Campament, van ser gls primers que construiria de
nova planta la companyia i Rafael Corfina volgué que foren singulars, innovadors | par-
ficulars. Ell seria qui difgira 'obra com o enginyer, perd va voler comptar per al disseny
amb un gran arquitecte. Per gixd decidix encarregar-li el projecte a un dels arquitectes
valencians mes importants del moment: Francesc Mora Berenguer. Un dels arquitectes
més representativs dels primers anys del segle XX a Valéncia,
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2.9. RELACIO AMB ALTRES EDIFICIS: L’ ESTACIO DE CARLET

Hi ha una obra concreta, també de Francesc Morg, on podem apreciar una espécie
d'obra dicotomica en gue arquitectura i construccio posen de manifest les mateixes in-
quietuds, pretensions i inclis materials. Es fracta de l'estacid de Carlet, ubicada en la
linia de Valéncia a Villanueva de Castelldn, al sud de Valéncia, | molt préxima a Albe-
ric.

L'origen d'esta linea es remunita a la creacid de la "Sociedad de Carbons Minerals de
Dos Aigles i Ferrocarils del Grau de Valéncia a Turis" en 1871, La principal missid de la
qual era el fransport del carbd des de les serres proximes a Dos Aigles i el fransport de
vins de la Baronia de Turis. Seguint este objectiu s'inicia la construccid en 1892 arribant
rapidament primer a Torrent | després a Picassent. No obstant aixd, els interessos de la
Societat canviarien, dirigint la linea cap al Sud, en direccid de |la Ribera Alfa, a causa
de la infroduccid d'un nou negoci més rendible, el de transports de cifrics. D'esta
manera el ferrocarril arrba fins Alberic en 1895, perd no &s fins a 1715 gquan es constrix
la prolongacio fins a Vilanova de Castelld, el motiv fonamental d'esta tardanca és |
econdmic gue presentava el pas del ferocaril pel riv Xdguer. Finalment en 1724 a5 fa
amb el control financer la CTFV, | amb aixd el reimpuls de la zona.

|
|
d - |
1 ¥ | hL g i
g Gpuattr Wi |
= I il 1 —l
| o et
1 i 1 o i
b Spwapdys, el % -
LUV oo i

s
4

e

i | i s —— ;
| S we E}"

et | Farsdad

o L Secerop Iragrvegral

e Frrrarda

S laie o pygre aife

Plars Criginak del Projecte de Froncisco de Maora
Font: AGUILAR, Inmaculada. GARCLA, Virginia 2007, Las esfociones de Caref y Caompemento de Foterna, Catedra Deme-
trio Ribes UVES/FGY Cuadermos del Muses del Transporte de la Comunidad Valenciana,
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“L'antiga estacid de Carlet comresponia a les de 3r Classe. Perd va ser necessaria la
seua demolicid, ja gue es frobava amenacada de ruing per l'estat de la sostrada. Enla
memaria del projecte sindica clarament que ".. es projecta construir un edifique de
nova planta laspecte del qual confribuisca a l'ornament del pueblo:... donant d'esta
manera satisfaccid al poble de Carlet, que tant es preccupa pel seu progrés | embelli-
ment i que tan reiterades vegades ténia sollicitada de la Companyia la reforma en
cuesfion” [AFGV. LEG. 2/2.1/052/04).

L'arguitecte Francesc de Morg trenca la simetria i el sistema modular, plantejant un
edifici asimétric de tres cossos clarament diferenciats.

Vegem a confinuacid la relacid entre ambdds obres de Francesc de Mora:
- Bl joc de bandes intercalades son idéntfiques.
- En ombddés apareixen els elements de la torre emmerletada.

- Les solucions de la fusteria, la posicié de l'estacid respecte a les vies, | el progra
ma constructiu és el mateix.

- La de Carlet es diferéncia en qué es desenrotlla en dos plantes, amb una terassa
i balustrada aixi com una visible coberta a dos aigles.
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ANEX 1: Ressenya historica al valor regionalista de I' Estacié.

Una mostra del llegat regionalista ho podem trobar en les cronigues del dia de la in-
naguracion oficial en el Testat del 16 de gener de 1929, extret de [Arxiu Municipal de

Faterna.

La situacio politica del pais estava definida per la dictadura de Miguel Primo de
Ribera i Orbaneja que havia aconseguit el poder en 1923, Al gener de 1929, aprofitant
una visita del dictador a la civtat de Valéncia, es van organitzar una série d'actes, entre

els que es troba la inaguracion de la nova estacid del Bard de Campament,

AlxiAcompanyat del capita General de Valencia, el senyor Castro Girona, va
ocupar el seu seient a les 10:40 hores en el ferrocarril especial de tres unitats, que havia
de portardi al sev desti sense cap parada intermédia. Al testat del Campament
shavien congregat les auforitats locals, amb nombrosses representacions de la Unid
Fafriagtica, Somafé, sindicats catdlics, xiguets de les escoles nacionals amb banderes,
dos bandes de musica, una Bateria del 8t Regiment d'Artilleria i nombras public. A [" arri-
bada del fren va ser disparada una traca enfre victors | aplavdiments. El General va re-
vistar les fropes, després de la qual cosa unes belles senyoretfes vestides de llouradores,
van obsequiar el general amb uns quants rams de flors. S'havia collocat en la proximi-
tat un arc del triomf en que es podia llegir "Paterna a Frimo de Ribera” | "al salvador

dEspanya’.

A continuacio, Pimo de Ribera va recorrer totes les futures dependencies, felicitant
per la solidesa i perfeccio de l'edificacio. A partir d'eixe moment milers i milers de perso-

nes han visitat 'estacio.

o
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Fotografio extreta de ko publicacid: Gamez Garela, Félix. Proxima porado: Compamento. La inaguracidn del nuevo apea-
dero de Foterna, p. 3
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ANEX 2: Ressenya historica de la innaguracién de I'Estacio.

En este ambient cultural, es pot entendre l'arquitectura de l'estacio de Campament.
Una mostra de I'orgull regionalista la trobem en les croniques del dia de la inauguracis
oficial de I'estacid el 14 de gener de 1929, extreta de |' Arxiuv Municipal de Paterna. La si-
tuacid politica del pals estava definida per la dictadura de Miguel Primo de Ribera i Or-
baneja, que havia ascendit al poder,

En 1923 amb el consentiment d' Alfons XII. Al generde 1929, aprofitant una visita del dic-
fador a la civtat de Valéncia, s'aorganitzen una serids d'esdeveniments enfre els gue es
froben la inauguracid de la nova estacid del bari de Campament. Les autoritats mos-
tren obertament el seu entusiasme, atés gue la seua adhesid al régim era total. El dia
acordat, el Margués dEstella | Cap de Govern feia la seua entrada en l'estacic del
Mord.

Una série d'actes programats entre els gue s'inclolen balls, regals, fartones i actes socials
variats li esperaven per a celebrar-ho amb tots els luxes | demanar-i atencions politi-
ques. L'endema li arbaria el torn a Patema...

Acompanvyant al Capitd General de Valéncia, el senyvor Castro Girona, va ocupar &l
seu seient ales 10:40 hores en el ferrccarril especial de tres unitats, que havia de portar-
li al seu desti sense cap parada intermedia.

En l'estacid del Campament shavien congregat les autoritats locals, amb nodrides
representacions de la Unid Patridtica, Sometent, sindicats catdlics, xiquets de les esco-
les nacionals amb banderes, dos bandes de muisica, una Bateria del 4 Regiment
d'Artillena i nombros public.

A l'arribada del tren va ser disparada una traca entre victors | aplaudiments. Bl Gene-
ral va revistar les fropes, després de la qual cosa unes belles senyoretes vestides de llau-
radores, van obsequiar el general amb uns quants rams de flors. $'havia col+locat en la
proximitat un arc de friomf en qué es podia llegir "Paterna a Primo de Riverd' i "Al salva-
dor d'Espafia”’ Va ser llavors quan es va inaugurar oficialment 'estacic del baixador del
Campament. Va tindre el Cap de Govern l'oportunitat de pujar fins a la terrassa, pera
delectar-se amb el bell paisatge que s'obria davant dels seus ulls, menires conversava
animadament amkb alguns vells amics (per exemple, el que fdra Alcalde de Paterna el
senyor Francisco Salvador Calatrava, en aguell moment coresponsal de Las Provin-
cigs; o el coronel d'Enginyers el senyor Francisco Castells, excompany del General en

I'Académia de Belles Arts).

Va abandonar moments després l'estacid, per a dirigir-se cap al nou centfre escolar
que s’havia construit en la localitat, seguit en desfilada per un seguici que es divertia
amb els acords d'una de les bandes de misica.

-28-
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En les escoles, una altra multitud d'alliconats xiquets li va rebre amb atronadors vie-
tors. Naturalment, este coldegi no és un altre que el que ara coneixem com "Cervan-
fes”. En aguell moment, encara gue portava algun temps finalitzat, no havia sigut inau-
gurat pel fet que l'expedient encara es trobava en tramit, Primo de Rivera va recorrer
totes les futures aules, felicitant dls presents per la solidesa | perfeccid de l'edificacid.
Després d'esta inspeccid, va tornar la comitiva al baixador, on es va servir una “picae-
fa", gue va aplacar la fam de les autoritats. Després de laperitiv, el conseller de o
Companyia de Tramvies, senyor Ramirez, i el president del Consell d'Administracia de la
mateixa, senyor Camrau, van fer firmar ol Cap de Govern un pergami gue donava
compte de l'acte.

9.
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3. Modificacions de I' edifici
3.1. CANVIS VISIBLES DEL PROJECTE FINS ALS NOSTRES DIES

Comparant les fotografies anfigues i les modemes podem concretar alguns punfs,

- A la vista de les fotografies anfigues podem observar com s'eleva el nivell del sél,
suprimint els escalons d'entrada.

Fofografia pertanyent a la Colleccid Noe
Gutiermez

Fant: AGUILAR, Inmaculada, GARCIA, Vir-
gimia 2007, Las estociones de Covet y
Compementc de Paterna, Catedra De-
matrio Ribes UVWEG/FGY (Guadems del
Museu del Transport de la Comunitat Va-
lenciana.

- La planta serd integrament renovada, eliminant-se la majoria de les compartimen

tacions interiors que havien caigut en desus, plantejant-se un nou model d'estacid

amb un gran espai central per als viatgers i un de grandaria redulda per o les esta

des auxiliares,

- Es van tapiar els accessos exferiors als banys publics | es van situar els accessos en
l'interior,

- Posteriorment es van suprimir els acabaments dels cantons de la facana paosterior.

- Observem que la gran voluta del frontd ha sigut retocada, ja que l'estucat original

es frobava molt danyat.

- Finalment es van aplicar en alguns punts, sistemes de consclidacic de clavills que

shavien anat descomponent amb els anys, per a aixd s'apligue morter per a repa

rar i reproduir el tracat de les juntes.

- La planta serd integrament renovada, eliminant-se la majoria de les compartimen

facions interiors que havien caigut en desus, plantejani-se un nou model d'estacic

amb un gran espai central per als viatgers | un de grandaria reduit per a les esta

des auxiliares,

- Es van tapiar els accessos exteriors als banys publics | es van situar els accessos en

linteror.

- Posteriorment es van suprimir els acabaments dels cantons de la fatrada posterior.

- Observem que la gran voluta del frontd ha sigut retocada, ja que l'estucat origingl

es trobava molt danyat,
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3.2. FASES CONSTRUCTIVES

Respecte a les fases constructives i altres intervencions no hi ha molta informacic dis-
ponible. Sabem amb exactitud la data de construccid de 'edifici actual gracies a la
taulelleria, no obstant aixd, no es coneixen les posteriors reformes, De fet les dates més
aproximades les déna 'encarregat de la venda de bitllets de 'estacid: que recordava
un edifici antic, que havia freqlentat en la seua joventut com militar | sabia gue en els
anys 70, quan va comencar d treballar alli, va haver-hi una remodelacid de 'estacia,
principalment de les dependéncies destinades a lencarregat. D'alfra banda, 'any
2006 va existir un projecte de restauracio de |'BEstacid, projectat per 'arguitecte Salva-
dor Villalba, gue mai es dugué a terme i del gue ningd sap el seu desenrotilament pos-
terior.

Mo obstant aixd, consultant fotografies antigues podem aproximar-nos a algunes
fases,
En primer lloc, hi ha una Col leccio fotografica de Noe Gutierrez exposada en la Cate-
dra Demetrio Rilbes de Ferrocarrils de la Generalitat Valenciana, en la gue s'apreciava
com fins l'any 1963 'Estacio encara es trobava elevada sobre un podi, amb fres esca-
lons d'accés,

Acd canviaria, podem intuir, amb la construccid de les noves vies a una cota supe-
rior, que va deixar a l'edifici leument soterrat respecte al nivell de les andanes.
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C. ESTUDI PREVI
1. Estudi constructiv material

C. ESTUDI PREVI
1. Estudi constructiv material

1.1 Fitxes dels materials y técniques constructives

- Mur exterior de rajola ceramica

= ELEMENT CONSTRUCTIU: MUR EXTERICR

- TECNICA CONSTRUCTIVA: MURS PORTANTS DE
EAJOLA, AMB LA SEUA CARA VISTA A [EXTERICRE |
30COL DE PEDRA.

- DESCRIPCIO:

£5 TRACTA DEL MUR DE TANCAMENT DE LESTACIO, TE
FUNCIO ESTRUCTURAL, PER AIXD LA SEUA GROSSARIA
DIVERSA ENTRE 25-40 cm. ES UNA FABRICA DE
RAIOLA CARAVISTA DVAPARELL FLAMENC | TRAVAT
EM TOTA LA SEUA GROSSARIA, LA QUAL COSA ES
CONEIX COM A MUR APARELLAT, AMB SOCOL DE
FEDR A, FINS A L'ALTURA DE LA MITIA CANYA: 110CM.
AMB FABRICA DE MAMPOSTERLA ORDINARIA,
FABRICA DE RAJOLA MASSISSA CARAVISTA ROJA |
GROC

- LOCALIZACIO:

DETALL Fotografio de la fabrica rajolo cara vista.
Elaboracia propia.

DETALL. Axonometia de la fobrico de rojola coro vista,
Elaboracic propia.

Podem distingir dos tipus de rajola empleada en el tancament. Els diferents colars
que apreciem tenen a veure amb el tipus d'argila empleat en la seua fabricacid qixi
com 'adhesid d'algun mineral o la temperatura de coccid. Bl to rogenc ve donat per
la presencia d'xid de ferro mentres que el tint groc s'aconseguix per mitia d'un alt con-

fingut en calg.
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Tipus:  Rajola Aparel:  Flamenc senzill

Color:  Rojo / Groc Dimensions mitges: 24.5x11x5 cm

Fosicid:  Horitzontal

Altura de 5 filades: 30 cm

MORFOLOGIA DE LES JUNTES

Tipus:  Reafocnada
Acabat: 5i

Grossaria llenga: 5 mm

Grossamna sogad 5 mm

MUR APARELLAT:

Esta algat amb un sol fipus de rgjola fravat en tot el seu grossaria. [Detall 1)

1% ALALDHA,
# FLADA
APARELL FLAMENC SENZILL:
. . - [ | | | ]
En les seues filades s'altemen sogues i fions. [Detall 2) I 1 ] 1
[ | | | | | I ]
[ 1l Il Il 1 | Il ]
[ | | | | | | | I ]
| | | | | | | | | 1l ]
C i 1 1 1 T
I | | | | | 1l | | 1 | 1l ]
[ | | I | | | | | | | | ] ]
| | I | LI | Il | | | 1 | Il ]
] | [ | | 1 | | | | |l | Il | | |
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- Mur exterior de pedra

- ELEMENT CONSTRUCTIU: pLIR EXTERICR

- TECNICA CONSTRUCTIVA: MAMPOSTERIA DE PEDRA
MATURAL

- DESCRIPCIO:

EL SOCOL DE PEDRA ES TROBA ANIVELLAT EM LA SELA
BASE FER FECES REGULARS, AL SEU TORMW 3CBRE EL
3OCOL §'ASSENTA EL MUR PORTANT DE RAJOLA. ESTE
ES DESENROTLLA FINS A L'ALTURA DE LA MITJA
CANYA, EN EL PERIMETRE DE LA TORRE, ELEVANT-SE
APROXIMADAMENT UNS 1 10CM. MENTRES GILE EN LA
FACANA PEINCIPAL, DAVALL DEL FRONTO, L'ALTURA,
DEL 5GCOL ES MENOR, TRENCANT LA CONTINUITAT
DE LA MAMPOSTERIA DIVERSES FILADES DE RAJOLA.
CAL RESSALTAR GUE EN ELS PLANS DEL PROJECTE ORI-
GIMAL 31 HI HAVLA CONTIMUITAT DE LA MAMPOSTERIA,

FINS A L'ALTURA DEL COIXINET, PER LA QUAL COSA SU-
POSEM QUE ES TRACTA D'UMA DECISIO PRESA A
L'CBRA. LA FABRIC A E5 DE MAMPOSTERIA ORDINARIA
DE GRANIT REMATADA EM LA SEUA CORONACIO
AMB UnA PECA DEL MATEIX MATERIAL TRACTADA
PER MITJA DE LA TECNICA O ABUIKARDAT, SERVINT A
VEGADES DACABAMENT DEL 5OCOL | ALTRES
DYELEMENT ORMNAMENTAL

EL GRANIT. DETALL. Fofografio d'elaboracid prépia

Roca ignia consolidada a gran profunditat. Composta per guars, feldespat i mica,
30-50 1 20%. La mica pot ser biotita (color fosc) o moscovita (color clar). Poden ser de
gra gros, mig o fi. La tonalitat l'aporten els feldespats, en el nostre cas gris. Te com a prin-
cipals caracterstigues:

- Dificil laurat,

- Distints acakbats,

- Pes espacific 2.4-2.7 Ko/dma3

- Resisténcio admissible B00-2700 Kg/emz La seua principal alteracid s la caolinizacio deals feldespats, que &8s

produix per congelacio de ['aigua absorida.

CLASSE DE MAMPOSTERIA SEGONS EL TRACTAMENT DE LA PEDRA. ORDINARIA.

Es realitza amb les pedres tal com s'extraven de la pedrera sense retocar. Sent malt
ostensible la desproporcid entre les distintes pedres; 'assentisc dels pedres es redlitza
amb gran guantitat de reble | morter. Este sol quedar a l'exterior perque generalment
es [luixen.
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CLASSE DE MAMPOSTERIA SEGONS L'APARELL. CICLOPIA.

Es construix amb pedres de grans dimensions; es realitzen prou filades d'enrasament i
&5 necessar col+locar rebles per a facilitar el corecte assentisc enfre pedres.

L'ESTRUCTURA.
Compfemn amb poques dades sobre 'estructura i fonamen
facid de ledifici, perd podem fer una hipdtesi prouaproxi
mada ja que per cbservacio directa apreciem com la
mamposteria de pedra que conforma el séeol es recolza
sobre diverses peces de carreu regulars. D'altra banda,
sabem que en defterminades zones l'estructura portant de la
fabrica de rajola es troba recolzada sobre la mamposteria,
ja que en el muntant dels buits observem com les ragjoles es
recolzen literalment scbre la pedra anivellada

Fofografia de elaboracidn propio

MATERIAL
Tipus: Pedra Natural, Granit Classe de maconeria segons
fractament de la pedra:
Color:  Gris Orcdinéinic
Tractament de la guarda: Classe de magonearia segons aparell:
Abujardado Cleldapia

ACABAT SUPERFICIAL DE LA PEDRA ABUIXARDADA:

Tractament utilitzat en la guarda que servix de coronacid a la mamposteria. Es fracta
d'un dels acabats superficials per a exteriors més antic utilitzat sobre la pedra natural. El
tractament consistix a colpejar repetidament la superficie de la roca amb una maca o
martell el cap de la qual conté xicotetes dents piramidals. A estes maces se'ls denomi-
na buixarardes i la seua manipulacié pot ser redlitzada de forma manual o mecanica
per mitja de sistermes pneumdtics. La fextura de la superficie es caracteritza per ser
aspra, uniforme | amb xicotets craters,

DETALL.Fofografia
d'elaboracid propia

Elaments utilifzats par ol
abujardado de la pedra
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- Escala de volta tapiada

- ELEMENT CONSTRUCTIU: E3CALA - LOCALIZACIO:!

- TECNICA CONSTRUCTIVA; ESCALA DE VOLTA TAPIA-
DA

- DESCRIPCIO:

CONSISTIE EN UNA CONSTRUCCHS TRADICIONAL
MOLT ARRELADA, A LARGUITECTURA POPULAR MEDI-
TERRANIA. LESCALA DE VOLTA TAPIADA SON AGUE-
LLES WOLTES CONSTITUIDES PER UNS O DIVERSOS FULLS
DE RAJOLES O RAJOLES COL=LOTAT A "TABLA", RES-
PECTE A IINTRADOS DE LA VOLTA, EL PRIMER FULL ES
REF AMB PASTA OYALGEPS PER LA SEUA RAPIDESA EN
EL FRAGUAT , SOBRE ELLA | A BUFETADA, 5 ASSENTEN
ELS SUCCESSIUS FULLS, GENERALMENT REELDES 1A
AMBE MORTER DE CIMENT, LA SEUA FORMA DE TREBALL il
FRINCIPAL ES DE COMPRESSIC. PER TANT, MO HALU- e 777 DETALL Desenrotioment

. . et LS ! de o valta tapiada
RIEM C'EXISTIR ESFORCOS & TRACCIS | 51 ALKl FORA ?.-'.-zf{jzi-‘/%{;’r;tf? '
) -z.- -/;., . z._/ _-: i
PROVOCARIA EL SEU AGRIETACION. - :g;_;‘; 2o ” 4
== .-.”;rﬂu,”z

Fotografio deleboracis prapia

REAJOLA MASSISSA

MORTER DE CALC

FARCIT DE RUMNES

LLUIT D'ALGEPS
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ESCALA DE VOLTA TAPIADA
lipus: Valta tapiada Farcit: Maconeria
Dirmensio de 'escald: Paviment:  Granit,
- Llarg: 70 cm

- Empremta; 25 cm

- Contrapetja: 18 cm

L'ESCALA DE VOLTA TAPIADA

L'escala de volta tapiada basa el seu sistema estructura en la volta, Per a aconseguir
un sistema homogeni, de comportament unitari, l'estructura voltada ha d'encastar-se
en un element resistent. En el nostre cas, suposem gue s el mur. La volta de l'escala es
consfruix a base de capes de rajoles, preses amb algeps. Es considera que la construc-
cid de la dita estructura requerix, com a minim, fres capes de rajola per a un ample no

superior de 1.20 metres, en el nostre cas, l'escala te una amplaria gue ronda el metre.

Entraga desembarco

A\

3 copes de rasille
Peldofieade ceramico

Béveda descansilla

Elemento resistente Entreqo arrangue

/ Elemento resistente

N
S R e
/r‘;:..:;//

SECCIO d'una escalo tapicda




- Forjat de primera plan

- ELEMENT CONSTRUCTIU: FORJAT
- TECNICA CONSTRUCTIVA: REVOLTONS

- DESCRIPCIO:

CONSISTIX EN UNA CONSTRUCCIO TRADICIONAL DE
REVOLTONS, ES DISPOSEN LES RAJOLES FORMANT UN
ARC  ENTRE LES  BIGUETES DE  FUSTA
D'APROXIMADAMENT UNS &0 CM | UNIDES PEL SEL
CANT, DE MANERA QUE ES TREBALLA A COMPRESSIO,
EL PAVIMENT CERAMIC, DE TAULELLETS, RECOLZA DI
RECTAMENT SOBRE ELS REVOLTONS, DEXANT UM
MiMIM DE FARCIT DE MORTER | RUNES, SUPCSEM QILIE
LUMICA IMPERMEABILITZACIO DE L& CORERTA SERA
BASANT-3E EM UNA CAPA DE BREA O GUITRA, PER LA
PART IMFERIOR ELS REVOLTONS ES LLUTKEM AME
ALGEPS.

REALITZEM ESTA HIPOTESI DE TECNICA CONSTRUCTIVA
DE REVOLTONS DE RAJOLA BASANT-NOS EN LES OB-
SERVACIONS DIRECTES DE LA PART INFERIOR DEL
FORIAT | CONTRASTANT-HO AME LES TECMIGQUES
CONSTRUCTIVES DISPOMIBLES MES ESTESES EN EIXE PE-
RIODE A VALENCIA.

C. ESTUDI PREVI
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ta i torre (revoltons)

- LOCALIZACIO:

DETALL
Fotografies d'elaborecio propia

BIGLIETA DE FUSTA

LLUIT O¥ ALGEFS

RAJOLA

2a\laa\l7s 12 e a

FARCIT DE MORTER DE CALC | ELIMES

PAVIMENT CERAMIC

SECCIO d'slaboracia propia
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REVOLTONS
Bigues: Fusta Junta de revoltans: Algeps
Seccid: 7.5%15 Farcit: Calg, arena i grava
Acanaladura: Si Paviment: Taulellets
Revaltons: Rasilla cerdamica

FaNIMEMT

CAPA DE MORTER
' FARCIT
.'-]RE"J'DLTCI DE RAJCLA
" BIGUETA DE FUSTA
LLUIT D' ALGEPS

SECCID delaboracis prapla

La t&cnica constructiva de revoltons s la més difosa a Valéncia i en fota la comuni-
tat: esta popularitat es deu, sens dubte, ala facilitat de construccid i a la redult ccupa-
cid d'un bé tan preat com la fusta, Una vegada recolzades les bigues, es construixen
els revoltons sense necessitat de cimbra, simplement ajuntant les rajoles amb algeps |
fancant l'estructura amb una clau.

Les bigues poden ser una Unica peca amb mosses retallades per a recolzar els revaol-
tons, o poden estar compostes d'una anima central | dos llistons laterals clavats a ella.
La segona solucic és posterior a la primera, ja que permet estalviar material i I'ds de
claus només va poder créixer quan la seua produccid va comencar a ser industrial.
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- Taulellets

- ELEMENT CONSTRUCTIU: TAULELLETS

- TECNICA CONSTRUCTIVA: TECNICA DECORATIVA A
BASE DE TAULELLETS

- DESCRIPCIO:

LA TECHICA DECORATIVA UTILTIADA EN ESTE EDIFICI
E5 LA FABRICA DE TAULELLETS. ELS TAULELLETS PERTAN-
YEM A LA TAULELLERIA W ALENCIANA B. VIDAL FUNDA-
DA EW 1920 GIUE UTILITZANV A PER A LA SEUA FARRICA-
I EL FORM DE PASSATGE. ES PODEN DISTINGIR TRES
DECORACHONS DIFERENTS EM LA FAC ANA PRIMCIPAL.
EL PRIMER, AMB VALORS REGICNALISTES, ES EL QUE
ENS INDICA LA DATA DE UOBRA. EN EL SEGON, RES-
SALTA LA ICONOGRAFIA DE L& CFTV, EL TERCER, EL
MNOM DE UESTACIO. TAMBE ES LOCALITZEN TAULELLETS
EN LA FACANA ESTE, INSCRIVINT L PARALLA. “RETRE-
TES"

LA TAULELLERIA.

C. ESTUDI PREVI
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- LOCALIZACIO:

B

L [0l

|

Del taulellet Valenciana (Meliana) , Fundada per Bernardo Vidal (1871-1948) en 1920.
La fabrica es va planificar amb criteris avangats, ubicant-se en la proximitat del fero-
cartil | va adaptar prompte el forn de passatges. Dels seus foms van eixir els sdcols de
I'Estacid de Pont de Fuet de Valéncia entre alfres.

Detall dels elements
ceramios an

fachada, Fotografia

d'elaboracic propia
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TAULELLERIA,
Tipus: Taulsllet valencia Dimensions:
Material:  Pasta calcdria - Llarg: 20 am
- ferruginosa - Armple: 20 cm
Tractament del taulellet: Esmaltat Malive:  Modernista

LA TIPOLOGIA.

Tipologia fipica del periode sifuat entre 19051 els anys seixanta, &s la taulelleria publici-
taria. Jo gque lg cerdmica o més de decorafiva es converfia en un suport
d'extracrdinéria duracid, Cal ressaltar la importancia d'este edifici com a element ico-
nografic de la CFGYV, que guedava patent en el disseny de la taulelleria de |a torre.

EL MATERIAL.

Quant al material utilitzat, continuava sent majeritariament la pasta calcdria- ferrugi-
nosa enfront de millers matéres primeres, a base de caoclins, d'Us generalitzat en la in-
dustria alemanya, francesa, anglesa o belga. No cbstant aixd, fabriques com a Ger-
mans Bayarr, Valéncia Industrial i Onafre Melins Valldecabres, Momparler | Anfonic
Peyrd, Francisco Lahuerta i Juste Vilar, van usar pasta blanca de qudlitat amb argiles i
caolins. En este aspecte no comptem amb informacid suficient sobre la taulelleria B.
Vidal per a saber amb exactitud qual d'estos dos fipus de matéria utilitzaven.

L'ESTIL.

El desenrotllament de la indlstria del taulellet va ser el resultat del gust eclecticista i
especialment del modemista, quan els postulats estétics promovien ja el corrent deri-
veu del Noucentisme.

LA TECHICA. FORN DE PASSATGE.

Este fipus de fom va ser tota una revolucid en el
sector, es va emprar molt garell 1o coccid de

taulellats esmaltals,




C. ESTUDI PREVI1.1. Estudi constructivu-
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1.1. Mapejat de materials

ALCAT SUD_ escala: 1/50

- Llegenda: degradacié dels materials

I 7e OLA CARAVISTATIPUS | SN AFEGIT DE CALC

B A OLA CARAVISTA TIPUS 2 LLUIT D" ALGEPS POSTERIOR

B PEDRA TIPUS | s PINTURA DAMUNT DE LA RAJOLA CEAMICA
B FECRA TIPUS 2 BN REJERIA

E FERRO TAULELLET

'/ ORTER DE CALC

= & - & <k

T5Q
¥

C

Font: Algament gréfic d'elaboracid propia




ALCAT SUD_ escala: 1/50

- Llegenda: degradacié dels materials

B R4 JOLA CARAVISTA TIPUS 1
B R4 OLA CARAVISTA TIPUS 2
I FEORA TIPUS |
Emmm FECRA TIPUS 2

m TERRO
MORTER DE CALC

. AFEGIT DE CALC
LLUIT D ALGEPS POSTERIOR

e PINTURA DAMUNT DE LA RAJOLA CEAMICA

R E/ERIA
TAULELLET

C. ESTUDI PREVI1.1. Estudi constructiuma-
terial
1.1. Mapejat de materials
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:1 .1. Mapejat de materials

1/50

ALCAT SUD_ escala

- Llegenda: degradacié dels materials

PINTURA DAMUNT DE LA RAJOLA CEAMICA

REJERIA
TAULELLET

. LLUIT 0" AL GEPS POSTERICR

AFEGIT A
—— EGIT DE CALG

e R A OLA CARAVISTA TIPUS 2
PECRA TIPUS 1

B A OLA CARAVISTA TIFUS 1

[

PEDRA TIPUS 2
|

FERRD
|

MORTER DE CALC

s == ] ==

-

-t

=
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ALCAT OEST _ escala: 1/50

- Llegenda: degradacié dels materials
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. MORTER DE CALC
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- Llegenda: degradacié dels materials

I e oL CARAVISTA TIPUS 1
I e OLA CARAVISTA TIPUS 2
B | FECRA TIPUS |
I | FECRA TIPUS 2

I | FERRO
. MORTER DE CALC

T I S— |

AFEGIT DE CALC

LLUIT D ALGEPS POSTERIOR

PINTURA DAMUNT DE LA RAJOLA CEAMICA
REJERIA

TAULELLET

C. ESTUDI PREVI1.1. Estudi constructiu
material
1.1. Mapejat de materials
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C. ESTUDI PREVI1.1. Estudi constructive
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- legenda: degradacié dels materials
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2. Degradacié de materials
2.1 Degradacié de materials
-lesions fisiques
1. HUMITATS
A. De capil {aritat: Apareixen en l'arrancada de les facanes, en la seua frobada amb el
500; la humitat proviene: de | adigua subterrania, de l'aigua de pluja, de 'aigua de reg,
de la ruptura de canonades de sanejament, sent major en ferrenys humits | en facanes

afonades o orientades confra el pendent del terreny natural,

B. De fillracié: Prove de l'aigua de pluja en funcid de: zona pluviomeétrica, orentacic de
la fagana i la geometria de la focana.

C. De condensacié: Condensacié intersticial provocada pel vapor d'aigua gue creua
la fagana en el seu cami cap a l'exterior

D. Accidental: Provocada per la rupfura de canonades que confenen aigua, be a
pressid, bé bajantes.

2. BRUTICIA

A. Per depdsit: Deguda a l'adheréncia de les particules ensuciantes, bé per gravetat o
per efectes foréticos.Mayor, com més protegida esta la fagcana o la zona de la mateixa
on apareix: cenfre i parts infericrs. També la frobem en plans que "miren” cap amunt,

B. Per llavat diferencial: S&n els regalims "bruts” | "nets” que es formen com a conseqlén-
cia d'un escolament d'aigua concentrada, especialment en trencaigles i motlures,

3. EROSIO METEREOLOGICA

Perdua d'integritat de la rajola o del morter degut als fendmens meteoroldgics, espe-
cialment la pluja i la gelada. Depén de: Porositat de la rajola i del morter, Climatologia

{risc de gelades) |, filfracic de 'aigua de pluja.
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Ens centrarem a identificar les seglents patologies que distingirem segons es tracte
de modificacions superficials o d'eliminacic o pérdua de materia, esta Oltima al seu torn
es pot subdividir en funcio de si es produix o no formacic de buits en el material petri.

Meodificacions superficials

- Cromatizacién:

Alteracid que es manifesta a fravés duna variacid del color o del llustre de la
pedra

- Costra:

Esta alteracid es manifesta per la formacid en la pedra d'una coberta o corfa

exterior endurida, fruit de la fransformacid superficial del propi material, visible

ment distingible de la part que estd davall per les seues caracterstigues morfo
l&giques i, especialment, pel seu color. També la naturalesa guimica | minerald
gica, aixi com les seues caracteristiques fisiques, poden ser fotalment o parcial
ment diferents.

Eliminacié o pérdua de matéria

a_Con formacic de buits:
- Alveolizacién:
Alteracid amb eliminacic de matéria que sal manifestar-se en materials d'alta po
rositat amb la formacio de xicotetes cavitats o depressions.

b_3ense formacid de buits:

- Erosié:

Alteracié atmosférica que produix remocid | transport de materials, deguda a
processos tant fisics com quimics, amb la conseglent reduccio del rerelieve

Exemple de medificacions suparficiak i eliminacid o paérdua de material.
Fotografies d'elaboracid propia
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3. Danys estructurals
3.1. Lesions mecaniques
1. DEFORMACIONS
A. Deformacions

Quadlseval de les seglents, degudes a: forces externes | forces propies produides per la
dilatacien/contraccidn de la fatkada.

B. Afonaments
Solen aparéixer per diverses causes: seients de |a fonamentacia, en qualsevol tipus de
fatxada, espentes del terreny, en murs portants, pérdua de ligat en coronacid, en
qualsevol tipus, | espenta d'estructures horitzontals o inclinades en coronacis, també en
qualsevol fipus de fagana.

C. Bombaments
Deguts a les causes seglents: perdua de ligats horitzontals infermedis, en portants,
falada de les claus de ligat en els frenteados i - fletxa de forjats superiors en parets no

portants confinades o semiconfinadas.

D. Alabeos
Deguts a: pérdua de ligat puntual en cantons de coronacic, en portants | espenta
punfugl en cantons de coronacid, per elements esfructurals o per dilatacid, en
qualsevol tipus de fagana.

2. EROSIO MECANIC

Pérdua dintegritat de la rajola o del morter degut a impactes | fregament. Solen
aparéixer en els sdcols de qualsevol tipus de fatxades, | depén de:

- risc dimpactes i fregaments segons Us.

- resisténcia a limpacte i a 'abrasic de la rgjola i el morter”.

3. CLAVILLS

Ruptures de tota la grossdria del tancament, provocades per:

- forces externes.
- forces prépies degudes ala dilatacién/contfraccian de la fagana

Vegem els diferents tipus i la seua geometria en funcid de les causes que les produixen:

-bb-
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: A. Assentaments interns
- Si, assentament continu parabolic, clavil en arc de descarrega (o semi-arc si es
produix en un extrem). Apareix en fot fipus de faganes.
- 5i, assentament puntual central, ruptura vertical en "V" invertida, Possible en murs
portants,
- 5i, assentament puntual lateral, ruptura en "V" pasitiva o séries inclinades 45°. Possible
en murs porfants,

B. Forces verticals (CARREGUES | SOBRECARREGUES)
- 51, cdrrega puntudl, clavill vertical per "esgamrd”, també puntual. Apareix en tot tipus
de facanes.
- 5i, carega continua, clavills
- verficals per "esgarrd” . en murs portants.

C. Forces horizontals (CARREGUES | SOBRECARREGUES, | DILATACIONS/
CONTRACCIONS ALIENES)
- 5i, camrega puntual | perpendicular, clavills inclinades per bombe. Apareix en fot fipus
de faganes.
- 5i, carregalineal vertical | perpendicular, clavill vertical per tallant, Apareix en tot fipus
de facanes.
- 5i, carega lineal hortzontal | perpendicular, clavill horitzontal per tallant coincidint
amb llenga (scbretot en coronacions de parets no portants) i clavill horitzontal per
rotacic. Apareix en tot fipus de facanes.

D. Forces horitzontals (DILATACIONS; CONTRACCIONS PROPIES)
Solen provocar clavills verticals, sobretot en les parets no porfants, localifzades a:
- cantons, principalment en coronacions,
- centres de pany llargs.

- baranes i canvis de geomefria del pla de facana.

Exemple de clavill en el pedestal dernvada de lesions me- Example de clavill. Fotografio d'elaboracid propia.
coniques  en  lelement  omomental,  Fologrofies
d'elaboracid prépia.
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D. CONCLUSIONS

El propasit ariginal de la creacid de Estacid de Campament va ser donar una respos-
ta a les necessitats de desenrotllament | comunicacid de Paterna . Alxi com garantir
amb la seua construccid una nova imatge, rencvadora | avanfguardista, per a la Lo
Companyia de Tramvies | Ferrocarrils de Valéncia (CTFV) . que sorgix de la fusid de la
SVT i la CGTY. Esta mateixa va comportar la renovacié en la forma d'enfendre les esta-
cions per a passatgers, gracies a l'anhel de demostrar la seua solidesa o través de la vi-
sibilitat de noves obres. Ambdds factors van ser determinants per a la posada en marxa
i laprovacié del projecte . Hui en dia no obstant aixd, ne queda més gue 'anecdotarn
d'eixa época desconeguda per a maolts. En alguns casos, desconeguda inclusivament
pels "espectadores - passatgers” d'una de les obres arguitectdnigues icdnigues del mo-
demisme de la zona, amb una funcid determinada en el passat, i un incert esdeveni-
dor.

Dins d'un marc complex, enfre el debat cultural i les glestions econdmigues de |a
regic i especialment dels interessos de les empreses ferroviaries, va eixir endavant amb
l'esforg de grans figures locals, l'estacio de viatgers. Trencant amb el sistema importat
d'estacions estandarditzades impeost en tot Eurcpa i cbrint-se pas cap al model local
d'arquitectura ferrovidria de segon orde. Sent un dels primers exemples d'arquitectura
regionalista de la zona junt amb I'Estacié de Carlet; ambdos atribuides a un dels més re-
presentatius arquitectes dels primers anys del segle XX a Valencia: Francesc de Mora.

Totes estes racns pareixen mes que suficients per a garantir la supervivencia | posada
en valor de I'Estacio de Campament. Es pot afirmar que en este edifici hi ha una certa
mescla de modemitat i fradicié .en la que s'oferix una visid arguitecténica renovada a
causa de la ufilitzacid de diferents registres. Sent la materidlitzacid del discurs complex
gue s'estava desenrotllant entre els diferents vessants arguitecténics i en les seues distin-
tes BExposicions Macionals. Es tracta, per tant del reflex del gue s'estava gestant en la
resta d'Espanya, la ruptura del model estandard, cap al moedel singular.

Es tracta d'un edifici volumétricament senzill, en dos altures, La torre t& una gran
preséncia i &s una clara ressenya a l'arquitectura del lloc. La distribucid en planta origi-
nal, que coresponia amb un programa de necessitats especifiques s'ha adaptat a les
noves formes d'entendre una estacid de passatgers, la gual cosa implica una reduccid
del personal | de les seues dependéncies, En l'envolvent de 'edifici es posa de manifest
una atencid minuciosa dels detalls | complements arquitectanics, incorporant elements
ceramics i zelosia en rajola per a la composicid de la fatxada, una particular combina-
cid que atén a un disseny gue busca diferenciar-se.
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Després de la contextualitzacic de lobra, diverses ressenyes historiques | un estudi
tecnic detallat |alcament grafic, mapejat de materals, esguemes de degradacis,
etc). Pedem afirmar gue s necessar continuar fent insisténcia en la conservacié del
patimoni arguitectanic | cultural. Encara que es tracte d'un edifici protegit, documen-
tat com a tal, resulta pricritan que els seus visitants siguen conscients del seu valor per a
ser participants de la seua conservacid de forma activa.

L'estaciéd de Campament, com a part d'una xarxa immensa de fluxos, estd en una si-
tuacid propia dels no-locs. Es a dir, quan en compte d'estar en ella, els viatgers transco-
rren sense establir la seua identitat, sense crear cap tipus de vincule més alld de
l'expectatiu en el millor dels casos, es desvinculen de la seua histaria. Este tipus de llocs
obeixen a pautes gue perlacceleracio dels seus ocupants no arrba a establiren els in-
dividus una forma de fixar pertinenga. Es fracta de relacions de frénsit, que encara que
es repeteixen infinitat de vegades, es caracteritzen per vincles ccasionals entre cone-
guts o estranys. Per tant, la relacid persona-persona o persona-lloc, no ariba a seriden-
fitaria, i per fant perd el valor que lidonem a les coses gue ens pertanyen.

Mo obstant dixd, quelcom esta clar, en algun moment per efimer que féra, potser
sense ser conscient d'aixd, en eixa mateixa estacio s'han creuat generacio enrere ge-
neracio els habitants de tot Paterna. | tal vegada inconscientment identificaren mes fa-
cilment |a nostra estacid perqué és diferent. Inclls desconeixent fins estos moments
qualsevol dada della, a la vista estd que és una edificacié peculiar, gue conté ele-
ments propis de les arrels d'una zona.

El valor patrimaonial | cultural de |'Estacid de Campament . aribat a este punt, és indis-
cutible. | sobre estos valors inherents al patrimoni cultural del que sén depositaris tots els
habitants de Paterna és necessari fer referéncia. Per a articular eixa educacic patimo-
nial, que junt amk les politiques pobligues, institucionals | de la societat garantisgquen el
desenrofllament integral i sostenible dels nostres monuments.

"De devastacions ignorants | cegues és inutl parlar. Les meues paraules no aribaren
als gue les cometen, pero que les senten o no, m'es necessar expressar la veritat se-
glent: la conservacio dels monuments del passat no és una simple qlestic de conve-
niencio o de senfiment. No fenim el dref de focar-los. No ens perfanyen. Ferfanyen en
part o qui les van construir i en part a les generacions que han de vindre enrere”

- RUSKIM, John, “Les set lGmpares de I'arquitectura”, 1788
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